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Un elemento clave de cualquier comunidad habitable es una red de transporte segura y conectada.
Cualquier region vibrante, sostenible y saludable tiene una red que incluye instalaciones de alta calidad
para peatones y ciclistas.

Con este fin, el Plan Memphis Regional Pedestrian and Bicycle El plan se basa en numerosas iniciativas de planificacion de
Greenprint establece una vision clara para construir y expandir transporte activo llevadas a cabo en la regién durante la ultima

la red multimodal de transporte del Medio Sur en el condado década, con un enfoque especifico en GREENPRINT 2015/2040 y
de Shelby y una parte del condado de Fayette en Tennessee; Walk & Roll: Memphis Region Pedestrian and Bicycle Master Plan

el condado de DeSoto y una parte del condado de Marshall (Walk & Roll). Estas dos iniciativas clave de planificacién abordaron
en Misisipi; y el condado de Crittenden en Arkansas—con el transporte activo desde perspectivas separadas, aunque

un enfoque especifico en crear un sistema conectado de similares. Ambas resultaron en recomendaciones de redes y
infraestructura accesible y de bajo estrés para bicicletas programas para guiar las decisiones de inversion en transporte

y peatones. activo en el Medio Sur en el futuro.

VISI éN El Plan Memphis Regional Pedestrian and Bicycle Greenprint facilitard un enfoque

regional coordinado para la planificacion del transporte multimodal que producira
beneficios significativos para el Medio Sur—y las comunidades que constituyen
la region—proporcionando un concepto de infraestructura verde conectada

gue promueve el transporte activo y avanza en iniciativas federales clave.

PROP()S|TO Revisar las redes existentes en funcion de las condiciones
DEL PLAN actuales, conexiones prioritarias y requisitos de accesibilidad

para usuarios de todas las edades y capacidades
Consolidar nuevas y anteriores recomendaciones en una red recomendada Unica

Apoyar la implementacién identificando proyectos en diferentes escalas y
proporcionando recomendaciones de programas y politicas de vanguardia
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Al analizar de manera integral las condiciones
existentes (instalaciones actuales para
peatones y ciclistas, condiciones de las vias,
seguridad, demanda latente, analisis de flujo

y condiciones de equidad y salud publica),

la red actualizada de transporte activo

reflejard las mejoras necesarias. El proceso de
actualizacion de la red destaco la participacion
publica para proporcionar una amplia

variedad de perspectivas y preocupaciones.
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Los Hallazgos Clave

RED DE ALTA LESION (HIN)

La HIN representa largos tramos de calles de la ciudad y el
condado con la mayor frecuencia de colisiones fatales y de
lesiones graves para todos los usuarios de la via. Dos fercios
de la HIN se encuentran dentro de la ciudad de Memphis,
que también contiene la mayoria de las colisiones fatales y
de lesiones graves de la regién.

DEMANDA DE BICICLETAS Y PEATONES

Estimaciones de demanda existentes de bicicletas y peatones
en areas donde las personas probablemente querrian
caminar o andar en bicicleta, independientemente de la
presencia, condicién o comodidad de las instalaciones. El
anélisis muestra un patrén de areas primarias y secundarias
de demanda a lo largo del Medio Sur.

POTENCIAL DE VIAJE ACTIVO (FLUJO)

El anélisis de Flujo resalta dénde se pueden esperar més
viajes en bicicleta y a pie y dénde hay demanda potencial
de origen o destino de viajes para los residentes. Este
andlisis sirve para demostrar el nimero significativo de viajes
cortos que podrian convertirse en viajes activos cuando se
implemente la infraestructura para bicicletas. Estos hallazgos
destacan pares clave de viajes con alto potencial de
transporte activo, siempre que se disponga de instalaciones
cdmodas y accesibles para los usuarios.

NIVEL DE ESTRES DEL TRAFICO (LTS)

Medir el Nivel de Estrés del Trafico (LTS) es una herramienta
efectiva para describir la seguridad percibida al caminar

o andar en bicicleta a nivel regional. A diferencia de los
anélisis convencionales de Nivel de Servicio (LOS), el LTS
clasifica las calles en funcién de los grupos generales de
usuarios para identificar tramos que no son adecuados para
usuarios de todas las edades y capacidades.

EQUIDAD Y SALUD PUBLICA

Definir y priorizar la equidad en los esfuerzos de
planificacidn es un ejercicio dependiente del contexto, ya
que el tipo y la ubicacién de las poblaciones desfavorecidas
varian de una regién a otra. El anélisis de equidad realizado
para este plan buscé descubrir dénde viven las personas con
mayor necesidad de opciones de transporte. Comprender
dénde se encuentran estas comunidades con mayor densidad
ha ayudado a garantizar que los beneficios de las futuras
inversiones se compartan en toda la regién.




Un elemento clave del Plan Memphis Regional Pedestrian and
Bicycle Greenprint es el establecimiento de una red regional

de caminos peatonales y carriles bici para guiar las decisiones

y prioridades de inversién a nivel estatal, regional y local en

el futuro. La red propuesta refleja la enorme cantidad de
participacion comunitaria, coordinacion con las partes interesadas
y practicas técnicas realizadas a través de GREENPRINT 2015/2040,
Walk & Roll y otros planes regionales y locales desarrollados

hasta la fecha. El propésito de las recomendaciones de la red
presentadas aqui es consolidar los corredores y conexiones de
transporte activo propuestos de la regién en una Unica y holistica

red de caminos peatonales y carriles bici.

Es importante destacar que las recomendaciones de la red no
necesariamente denotan proyectos individuales; mas bien,
representan el corredor principal de la carretera o sendero a

lo largo del cual debe ubicarse una instalacion para peatones

o ciclistas. En términos mas generales, es importante sefialar
que las aceras y la infraestructura de apoyo para peatones
generalmente se recomiendan en cualquier lugar con un patrén

de desarrollo que pueda soportar el transito de peatones, una

Resumen Ejecutivo

condicién que representa a la mayor parte de la regiéon Medio Sur.
Las recomendaciones de la red tampoco identifican un tipo de
instalacion preferido o un tratamiento de disefio especifico para
cada enlace de la red. En algunos casos, las recomendaciones de
la red si identifican ubicaciones donde la instalacién actual es
inadecuada para proporcionar el nivel deseado de seguridad y

comodidad para los usuarios a largo plazo.

Base de las Recomendaciones

Las redes regionales propuestas son el resultado de un
proceso de planificacion colaborativa que incluy6 una
revision exhaustiva de GREENPRINT 2015/2040, Walk & Roll

y otras redes planificadas localmente; la participacion del
Comité Asesor de Transporte Activo (ATAC) y otras partes
interesadas; comentarios del publico; recoleccion de datos y

analisis técnico.
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Resumen Ejecutivo
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Resumen Ejecutivo

Recomendaciones No
Relacionadas Con La

Infraestructura

El transporte activo brinda beneficios al Medio Sur mas alla de la mejora de la movilidad y accesibilidad

para las personas y los empleos, especialmente en los resultados mejorados relacionados con la salud fisica

y mental, asi como la seguridad.

Estos beneficios destacan la necesidad de ampliar la
infraestructura de transporte activo que sea segura y accesible
para usuarios de todas las edades y capacidades. Sin embargo, la
construccién de una red regional lleva tiempo y depende de una
combinacion de herramientas y estrategias de financiamiento

para respaldar mejoras de infraestructura de alto costo.

{Qué pueden hacer las comunidades y sus agencias asociadas
para lograr "ganancias rdpidas" y crear impulso para la expansion

de la inversion en transporte activo?

Para abordar esto, el Plan Memphis Regional Pedestrian and
Bicycle Greenprint incluye un conjunto de recomendaciones de
programas que pueden complementar la infraestructura de alto
costo, al mismo tiempo que promueven una cultura general de

transporte activo.

Ademas, se proporcionan directrices de politicas de vanguardia,
que incluyen politicas de uso del suelo y transporte, normas

de disefio y regulaciones de desarrollo urbano, para los socios
locales que busquen promover mejor el transporte activo en sus

estatutos existentes.
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Implementacién
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La implementacion del Plan Memphis Regional
Pedestrian and Bicycle Greenprint requerira la
cooperacion entre agencias estatales, regionales
y locales; partes interesadas clave; organizaciones
comunitarias y vecinales; asi como socios y
defensores residentes individuales. Con este fin,
los pasos clave para la implementacion incluyen:

Pasos Clave de Implementacion

Aprovechar el impulso reciente en inversiones e
infraestructura de transporte active — Priorizar la financiacion
de proyectos que ya estan en proceso de desarrollo para agilizar
su implementacién completa. Celebrar grandes logros, como

la subvencién de $22 millones de RAISE para el Wolf River
Greenway, e identificar estratégicamente oportunidades de
proyectos similares para infraestructura clave de transporte
activo "espinal" que sean candidatos ideales para futuras
oportunidades de subvenciones.

Enfocarse en las instalaciones de la red "espinal" - y las
conexiones que las sirven - Dirigir estratégicamente los fondos
hacia las redes espinales y las brechas en la red circundante que
dificultan el acceso conveniente. Instalaciones como el Greenline
y el Wolf River Greenway ofrecen una conectividad este-oeste de
alta calidad; las conexiones norte-sur de alta calidad hacia estas
instalaciones son fundamentales para la conectividad regional

Trabajar con las jurisdicciones locales para promover
programas y politicas que apoyen y fomenten el transporte
activo - Proporcionar apoyo y asistencia técnica a los socios
locales en la adopcién de las recomendaciones de programas

y politicas discutidas en la Seccién 4.0. Estas pueden ayudar a
fomentar un entorno favorable para el transporte activo y ofrecer
diferentes estrategias para la implementacién de instalaciones.

El plan incluye apoyo adicional para la

implementacién, que incluye:

- Orientacion actualizada sobre tipos de instalaciones de
vanguardia

« Corredores candidatos para reduccién de carriles;

» Recomendaciones de redes clasificadas por jurisdiccion o
subdrea

« Fichas técnicas de diez proyectos catalizadores.



Resumen Ejecutivo

Participacion Publica

Un elemento clave del Plan Memphis Regional Pedestrian and Bicycle Greenprint
fue escuchar las voces de las personas que viven, trabajan y se divierten en el
Medio Sur. Una amplia y diversa seccién de perspectivas comunitarias asegura
que el plan — ademas de abordar las deficiencias y necesidades existentes
mencionadas anteriormente, responda a las personas cuyas vidas busca mejorar.

Para lograr esto, el plan establecié varias estrategias de divulgacién y
participacién para recopilar aportes:

« Once eventos comunitarios presenciales — acercandose a la gente donde se encuentra

« Encuesta en linea y mapa interactivo en la plataforma Social Pinpoint

* Puntos de contacto regulares con el Comité Asesor de Transporte Activo (ATAC)

« Entrevistas dirigidas a partes interesadas

« Actualizaciones regulares y consistentes a través de los canales de redes sociales del MPO

En la préctica, el andlisis de las condiciones existentes y el desarrollo de la red, asi como las

recomendaciones no relacionadas con la infraestructura, se vieron influenciados por un ciclo continuo de

retroalimentacién de la participacion publica y de las partes interesadas.
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FASE DE PARTICIPACION |

La primera ronda de participacién publica para el proyecto Apoyando las actividades de participacion presencial, se utilizd
conto con un periodo de tres semanas para la recoleccién de una herramienta interactiva en linea que reflejaba las actividades
comentarios interactivos. En el centro de la participacién de la Fase  presenciales, permitiendo a los participantes proporcionar

| estuvo una serie de talleres presenciales “pop-up”en instalaciones  comentarios consistentes, independientemente de si participaban
comunitarias y eventos, donde el equipo del proyecto pudo de manera virtual, presencial o ambas.

encontrarse con la gente donde ya se encontraba.

Analisis y Conclusiones Clave

Vot

Mas de la mitad de los
encuestados mencionaron el capacidades fue identificado
ocio o la actividad fisica como su como el objetivo prioritario
principal propésito para caminar del plan.

o andar en bicicleta.

Crear un sistema mas seguro
y protegido para personas
de fodas las edades y

- 3+ <> 53%
% Mas de dos tercios (68%) % El 53 por ciento citd la

caminan o andan en bicicleta
al menos varias veces por
semana.

Los parques, espacios verdes y otras
instalaciones recreativas fueron
citados como el destino principal

para mejorar la conectividad de
bicicletas y peatones.

seguridad como una barrera
principal para caminar

o andar en bicicleta,
mencionando ya sea la falta
de infraestructura segura

o el hecho de no sentirse
generalmente seguro

o protegido.




FASE DE PARTICIPACION I

Resumen Ejecutivo

La segunda ronda de participacion publica siguié una estrategia Apoyando las actividades de participacion presencial, se utilizd
hibrida similar (presencial/virtual) a la ronda inicial. Se llevaron a un mapa interactivo en linea que permitio a los participantes
cabo una serie de cuatro talleres comunitarios “pop-up” donde los ver las recomendaciones de la red preliminar y proporcionar
participantes pudieron revisar las recomendaciones preliminares comentarios o sugerencias adicionales.

de lared y compartir comentarios y preocupaciones con los

miembros del equipo del proyecto.

Andlisis y Conclusiones Clave

Utilizando una variedad de métodos de ni se percibe como segura, y que
participacién y niveles de interactividad, el muchas rutas necesitarian mejoras
equipo del proyecto recopilé informacion adicionales para fomentar una mayor
valiosa para refinar mejor el borrador de participacion. El trafico, la proteccion y
la red. la conciencia de los conductores fueron

preocupaciones comunes.
Algunas de las conclusiones importantes,

tanto mencionadas en persona como Reflejando auin mas la retroalimentacion
a través de los comentarios en el recibida en la Fase |, los encuestados
mapa interactivo en linea, fueron que identificaron conexiones adicionales

la red actual en la calle no es segura de origen-destino que les gustaria ver,

asi como instalaciones existentes o
propuestas que no estaban reflejadas

en el borrador de la red de la Fase Il. En
términos generales, los encuestados
fueron positivos con respecto a la
direccion de las recomendaciones

del plan y expresaron su deseo de ver
mayores inversiones en transporte activo

en las comunidades de todo el Medio Sur.
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MESAS REDONDAS CON
PARTES INTERESADAS

Después de las actividades de participacion de la Fase |, se
llevaron a cabo una serie de mesas redondas con partes
interesadas para solicitar comentarios dirigidos de socios clave
en toda la region. Estas reuniones generaron una serie de
tendencias en las perspectivas sobre temas como el estado actual
del transporte activo en el Medio Sury las barreras actuales para

caminar y andar en bicicleta.
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COMITE ASESOR
DE TRANSPORTE
ACTIVO (ATAC)

El equipo del proyecto se reunié con el Comité Asesor de
Transporte Activo (ATAC) del MPO de Memphis en hitos clave
durante el proceso de planificacion. El propésito de estas
reuniones fue presentar los hallazgos clave o recomendaciones
hasta la fecha, discutir los préximos pasos en el proceso de
planificacion y permitir preguntas y comentarios continuos del

ATAC a lo largo del proceso de desarrollo del plan.
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